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do Beekbergen, 2 wrzesnia 1995 r. (fot. Bart van 't Grunewold).
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Ze Slaska do Gelderland.

Zafascynowany opowiesciami o lokomotywach skupowanych w
Polsce w latach 90, z przeznaczeniem do obstugi turystycznych
szlakow kolejowych w Wielkiej Brytanii, Belgii i Holandii, zgtebiatem
temat.

Udato mi sie nawigza¢ kontakt z osobg, ktora brata udziat w
eksporcie parowozow z Polski, a teraz jest czynnym pracownikiem
jednej z linii zabytkowych kolei muzealnych, w Holandii.

Na kilka pytan zwigzanych z uruchamianiem normalnotorowej kolei
turystycznej, z wykorzystaniem polskich lokomotyw, odpowiedziat mi
Erwin Nieuwenhuis.

Catosc, uzupetniona jest o fotografie zyczliwych fotografow, oraz
opisy wtasne autora opracowania.

(po prawej, géra): Lokomotywy przed obrotnica Iokomotywoyvni, na
stacji Beekbergen (Holandia). Od lewej, 116 ,Oersik”, TKp 23 ,Slgsk” i
441085 (fot. Bart van 't Grunewold).

(po prawej, dot): TKp w towarzystwie NS 532 oraz 44 1593-1. (fot. Jan
Barnier)
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Przedstaw sie krotko i powiedz, jaka jest Twoja rola wobec
zabytkow kolei w Holandii?

0d 30 lat jestem wolontariuszem, a od dziesieciu, maszynistq Kolei
Muzealnej Veluwsche Stoomtrein Maatschappij w Apeldoorn/
Beekbergen.

Posiadamy w swoich zbiorach dziewie¢ lokomotyw parowych, gtdwnie
niemieckich, ktére ciggng sktady turystyczne, po naszej 22-
kilometrowej linii kolejowej. Rowniez Polski TKp 23! byt tutaj pod parg,
do 2011 r.

Bytes w Polsce podczas jego transportu do VSM. Jak to
wspominasz?

Pierwszy raz pojechalismy do Polski w 1990 r., aby obejrze¢ parowozy.
Szukalismy czesci zamiennych - i tak znalezlismy m. in. TKp 5353.
Razem z kilkoma angielskimi przyjaciétmi, wykonalismy transport
kombinowany kilku Slgskéw. Pracowali$my przez dwa tygodnie, aby
przygotowac je do transportu, a nastepnie jechalismy 1,5 tygodnia z
Bytomia do Apeldoorn. To jest ok. 1200 km z maksymalng predkosciq
30 km/h.

Poczqtkowo planowalismy znalez¢ 0149, poniewaz widzielismy ich
wiele i pokochalismy te parowozy! Niestety nigdy nie doszto do
uratowania jakiejkolwiek2. Jedynie 0149-12 pojechata do Belgii, a teraz
powrdcita do Polski(radosé).

(po prawej): TKp 5353 w lokomotywowni w Bytomiu przygotowywany
do transportu za granice (fot. Erwin Nieuwenhuis).

1TKp 4429

2 Chodzi o uratowanie lokomotywy serii 0149 z ragk wolontariuszy VSM, nie o
uratowanie jakiejkolwiek sztuki w ogole.
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(po lewej, ponizej): 0149-12, TKp 4436, TKp 4429, TKp 6281, oraz TKp
5485 podczas transportu z Polski, do Belgii i Holandii.

Jednoczesnie z dniem publikacji tego artykutu udato sie potwierdzi¢
nierozpoznane dotad wczesniej ,Slaski”, widoczne na fotografiach z

tego samego transportu, publikowane w artykutach Opowies¢ Johna
Grahama.

(fot. Erwin Nieuwenhuis)




Czy odwiedzates rowniez Pyskowice?

W Pyskowicach bytem raz, z Belgijskimi przyjaciotmi, aby przygotowa¢
parowozy do transportu do Belgii i Holandii. Przyjechalismy tam w
marcu 1996 r. i zajeto nam to 3 tygodnie. W wigkszosci,
stacjonowalismy jednak w Bytomiu, gdzie mate TKp pracowaty.

Z Pyskowic zabierano 0149-12 i kilka TKh.
Jakie uczucia towarzyszyty transportom?

Wspdtpracowalismy jednoczesnie z PKP jak i kopalniami (wegla i
piasku). Jesli nie udatoby nam sie wykupi¢ parowozow i wywiezé z
kraju, wszystkie czekatoby jedynie pociecie na ztom.

Czy TKp przyjatsie w swoim nowym domu?

Mamy maszynistow, ktérzy kochajg malutkiego TKp kazdego dnia, ale i
takich, ktorzy nie lubig parowozika. Teraz oczekuje on na naprawe
kotta, a przez Covid-19 moze sie to wydtuzy¢ do kilku lat, zanim
ponownie zostanie uruchomiony. Wczesniej, remont TKp zajgt nam
okofto roku.

(po prawej): Slgski, wraz z jedna z maszyn niemieckich, podczas
transportu do ,nowych domoéw” (fot. Erwin Nieuwenhuis).






Skoro ,23" czeka naremont, co bedzie z,,5353"?

Mamy wiele czesci zamiennych, osi, cylindrow, zawordéw, aby nasz
maty Kkociotek pracowat. Te czesci, moglismy kupi¢ w kopalni, -
pochodzity z pocietych lokomotyw. Jestesmy bardzo zadowoleni z
posiadania takowych.

Stojgcy u nas TKp 5353, pierwotnie przyjechat z przeznaczeniem na
czesci zamienne dla ,23". Jest jednak kompletny i przewiduje jego
powrdt pod pare w przeciggu najblizszych dwoch lat! Wszystko dzieki
pracy naszych wolontariuszy.

lle os6b odwiedza linie waszej Kolei Muzealnej?

Podczas Dni Pary (oryg. Steamdays) naszg kolej odwiedzito ok. 20 tys.
0s06b. Latem, jezdzimy 6 dni w tygodniu przez tgcznie 8 tygodni. Od
kwietnia do listopada jezdzimy takze w kazdq niedziele. Prowadzimy
réwniez kursy czarterowe, pociqgi obiadowe (oryg. Dinner Trains) lub
imprezowe ekspresy (oryg. Party Express) dla oséb lub firm, ktore
wynajmujq pocigg na przejazdzke.

W ciggu roku odwiedza nas od ok 100 do 130 tys. osob, chcgcych odby¢
takq podroz parowozem.

Czy cos szczegodlnego wplywa na tak ogromne zainteresowanie?

Wokot trasy naszej kolei, znajduje sie wiele kempingow, oraz osrodkow
wypoczynkowych (oryg. holiday parks). Turysci odwiedzajg nas, gdy
jest zbyt mokro, by iS¢ na zakupy, albo zbyt zimno, by jecha¢ nad
morze.

Chcq doswiadczyc¢ podrézy zabytkowq lokomotywg parowq, siedzqc w
wagonach z jej epoki. Nic wiecej, chcq po prostu poczuc jak to jest:
ztapa¢ wiatr we wtosy, troche tego unikalnego zapachu i dzwigkdw
lokomotywy. Wtasnie dlatego nadal jezdzimy zielono-biatymi,
dwuosiowymi wagonami austriackimi, w ktorych pasazerowie moggq
przebywac na powietrzu.



(ponizej): TKp 23 podczas wyciggania specjalnego poc. towarowego
po liniach VSM(fot. Erwin Nieuwenhuis).




(ponizej): TKp 23 z pociggiem osobowym z Loenen do Beekbergen, 2
wrzesnia 1995 r. (fot. Bart van 't Grunewold).

(po lewej): TKp 23 jako popych poc. osobowego z Apeldoorn do
Loenen, ktoéry ciagng niemieckie 52 8160 (52 532) i 52 8053, okolice
Lieren, 2 wrzesnia 1995 r. (fot. Bart van 't Grunewold).







(ponizej): TKp 23, podczas swojego jedynego przejazdu ,liniowego”,
tj. nie po torach VSM. 10 wrze$nia 1994 r. zostata zatrudniona do
obstugi wahadtowych pociggéw osobowych pomiedzy Zwolle i
Katwolde.

Na zdjeciu widzimy pocigg, jadacy po jednotorze pomiedzy Olst i
Deventer, w drodze powrotnej do st. macierzystej w Beekbergen.

(fot. Nothing is what it seems, Flickr).




(ponizej): TKp 23, podczas imprezy Terug naar Toen 2010, rok przed
wycofaniem z eksploatacji na torach VSM(fot. Jan Barnier).




(trzy kolejne strony): kilka portretéw tendrzaka podczas pracy w VSM.
(fot. Erwin Nieuwenhuis).







Jak wyglada finansowanie takiego przedsiewziecia?

Nasze naprawy i utrzymanie linii, optacamy z tego, co uda sie
wypracowac w sezonie letnim, podczas przejazdow pod parg. Bytoby
swietnie, pozyskiwac kolejne osoby, lub firmy, ktdre chciatyby kupowac
i odnawiac tabor kolejowy.

Utrzymanie 22 km linii kolejowej oraz taboru, ktory juz mamy, kosztuje
nas duzo pieniedzy oraz wysitku.

W Polsce to nadal dla wielu dos¢ odlegte marzenia - posiadaé
wiasna linie kolejki turystycznej (normalnotorowej).

Jest duzo tadnie zachowanych lokomotyw w Polsce i chyba coraz
wiecej 0s0b, ktorzy widzq piekno i potencjat aby zachowywac je w
muzeach. Trzymam gorqgco kciuki, za powodzenie w otwarciu takiej
linii.

Z Erwinem nie zakonczyliSmy wspotpracy. Poza zaproszeniem w
progi VSM, z ktérego bardzo chetnie skorzystam, aby dostarczyc
Panstwu maksimum informacji z pierwszej reki, spedzimy jeszcze
razem troche czasu nad opracowaniami zdjeciowymi, moze
filmowymi.

(po prawej, gdéra): TKp 23 podczas normalnej pracy przy obstudze
poc. turystycznych, stacja Beekbergen, 2010 r. (Fotografia na licencji
CC, autorstwa Jan Derk Remmers.)

(po prawej, dét): TKp 23 juz pod wygaszeniu i odstawieniu, w
oczekiwaniu na naprawe kotta, 2011 r. (Fotografia na licencji CC,
autorstwa Mcnjasper.)






Veluwsche Stoomtrein Maatschappij

Holenderska Kolej Zabytkowa miedzy Apeldoorn (ok. 160 tys
mieszkancow) i Dieren (ok. 14 tys. mieszkancéw), nalezgcych do
najwiekszej prowincji holenderskiej Gelderland (Geldria).

Ponad stuletnia linia kolejowa przeznaczona dla poc. turystycznych
przebiega przez Lieren (ok. 1200 mieszkancéw), Beekbergen (ok 5
tys. mieszkancow), Loenen (ok. 3000 mieszkancéw)i Eerbeek (ok. 10
tys mieszkancow).

Muzeum w Beekbergen oddalone jest o ok. godzine jazdy
samochodem od Amsterdamu (90km). Znajduje sie tu
odremontowany budynek stacji z autentycznym biurem stacyjnym,
obrotnica, dzwigiem weglowym, zurawiem wodnym, sygnalizatorami
i wieloma innymi atrakcjami, ktore mozna byto zobaczy¢ na torach i
obok nich. Wizyta w parowozowni daje wrazenie przeniesienia w
czasie, do epoki pary.3

Bilet na przejazd, z wliczonym zwiedzaniem stacji, dla dorostego
kosztuje 15€, dla dzieci od 4 do 11 lat - 7,50€. Mtodsi wchodzg za
darmo. Uruchamiane przejazdy specjalne jak np. pocigg Haloween,
Swietego Mikotaja czy Bozonarodzeniowy oscyluja cenowo od ok. 5€
i 3€ za dorostego i dzieci do 30€ i 23€ za dorostego i dzieci, w
zaleznosci od charakteru imprezy i atrakcji dodatkowych (np.
poczestunku).

Z przejazdu zabytkowym sktadem, mogg skorzysta¢ wszyscy,
wliczajgc osoby z niepetnosprawnosciami i na wozkach inwalidzkich.

3Wolne ttumaczenie z oficjalnej strony VSM: https://stoomtrein.org



VSM dysponuje 9 lokomotywami parowymi, z czego wiekszosc to
maszyny niemieckie, dwie sg Polskie, a jedna Austriacka.

Parowozom towarzyszy kilka dieseli oraz bogaty park wagonowy, w
tym, kilka zabytkowych miedzynarodowych wagonow
restauracyjnych, ktore sg wyposazone w kompletne kuchnie. Dzieki
temu, podczas jazdy mozliwe jest serwowanie positkow. Posili¢
sie mozna takze w stacyjnej restauracji.

Nawet pandemia, nie pozwolita na catkowite zaprzestanie
funkcjonowania VSM. Wolontariusze caty 2020 r. pracowali nad
utrzymaniem kolei, aby méc wkrotce wrocic¢ do pracy.

Szczego6tow mozna dowiedzieé sie pod adresem stoomtrein.org

(ponizej): TKp2 w towarzystwie niemieckich maszyn, w hali
parowozowni w Beekbergen. (Fotografia na licencji CC, autorstwa
Eriksw.)



http://stoomtrein.org

(powyzej): 23 076 z pociggiem obiadowym (Dinner Train) z Apeldoorn
do Beekbergen (fot. nalic. CC autorstwa Rob Dammers).

(ponizej): 44 1593 opuszcza Beekbergen z porannym pociggiem
zabytkowym do Loenen (fot. na lic. CC autorstwa Rob Dammers).




(powyzej): 64 415 z zabytkowym pociggiem towarowym w kierunku
Eerbeek (fot. nalic. CC autorstwa Rob Dammers).

(ponizej): 011075 prowadzi zabytkowy pocigg osobowy do Loenen, w
tle Beekbergen (fot. nalic. CC autorstwa Rob Dammers).




(powyzej): 65 018 i 23 071 wyjezdzajg z pociggiem osobowym z
Beekbergen w kierunku Loenen-Dieren (fot. na lic. CC autorstwa Rob
Dammers).

(ponizej): 50 3654 opuszcza Beekbergen z pociggiem osobowym do
Loenen(fot. nalic. CC autorstwa Rob Dammers).




Artykut napisany dzieki wspotpracy i zyczliwosci Erwina Nieuwenhuis.
Fotografie: Jan Barnier, Erwin Nieuwenhuis, Bart van 't Grunewold, Jan
Derk Remmers , Mcnjasper, Eriksw, Rob Dammers, Nothing is what it
seems.

Dziekuje!

Piotr Borowiak.
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