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.Slaski” i ,Ferrumki” ratowane od palnika.

Ciag dalszy artykulu ,Opowiesé Johna Grahama. Jak 0l149-12
zapoczatkowata miedzynarodowe przyjaznie w Pyskowicach”.

Rok 1995 zleciat na pracy nad ,dwunastkqg” i szukaniem mozliwosci jej
eksportu, oraz zbieraniem funduszy na to wszystko. Kiedy w 1996
0149-12 byta juz niemal skoniczona, zainteresowatem sie kolejng
lokomotywq.

Pod koniec roku, moj przyjaciel, kupit TKh z Cementowni Saturn w
Wojkowicach. Ja przez caty rok 1995 zakupitem tgcznie nie jeden, a 4
parowozy TKp z KWK Wawel w Chorzowie i dwa inne, z przeznaczeniem
wywozu do Holandii, Wielkiej Brytanii i Belgii.

Kolejowe szalenstwo dopadto Johna i owtadneto do granic. Jeden
parowo0z, dat przyczynek do ratowania i restaurowania kolejnych, nie
tylko na terenie Pyskowic, czy w ogdle Polski, ale i zagranicy.
Podczas zmudnych, pochtaniajgcych ogrom funduszy i czasu prac,
zwigzanych z pozyskiwaniem i naprawg taboru, oraz renowacjg
budynkow pyskowickiej parowozowni, zawigzat wiele przyjazni z
angielskimi i polskimi mitosnikami kolei. Wtedy narodzit sie pomyst
utworzenia wraz z Jakubinami muzeum w Pyskowicach.

John nie planowat powrotu do swojego kraju, rozpoczat nauke jezyka
polskiego, a z czasem zakochat sie nie tylko w tutejszych
parowozach. Planowat rodzine z Polkg, z ktorg osiedli sie w Bytomiu.
Tam tez wynajgttymczasowo hale pod naprawe maszyn.

Niestety, w roku 2002 John byt zmuszony wrécic do Wielkiej
Brytanii, z powodu choroby Matki. Na czas jego nieobecnosci,
mieszkanie Grahamdw pozostawit w opiece przyjaciotom z Polski.
Kolejne zawirowania w zyciu prywatnym sprawity, ze od tamtej pory,
anirazu, nie odwiedzit Pyskowic.

1 Krzysztof i Zbigniew Jakubina - formalni zatozyciele i osoby decyzyjne wewngtrz
utworzonego w 1998 r. w Pyskowicach Towarzystwa Ochrony Zabytkow Kolejnictwa i
Organizacji Skansenow, ktore funkcjonuje do dzis.



Osobe Johna przy¢mit z czasem jego przyjaciel, Steve Crowther,
angielski wfasciciel pierwszej czynnej w skansenie Jakubinow
maszyny parowej2. On zostat w Pyskowicach jako czynny dziatacz do
dzis.

John, po ponad pietnastu latach nieobecnosci w Pyskowicach,
bardzo emocjonalnie przezyt bolesne zetkniecie z rzeczywistoscia.
Mam tu na mysli moment, kiedy dowiedziat sie o braku postepéw w
tworzeniu pyskowickiego muzeum kolejnictwa. Zabratem go na
wirtualng wycieczke po Pyskowicach, za pomoca fotografii i nagran
video, ttumaczgc mu powody powolnej agonii tego miejsca i
zgromadzonych tutaj zabytkow, ktorych czesé¢, wcigz jest
wihasnosciag angielskich mitosnikdw.

Spoglgdam na miejsca w ktorych bywatem regularnie. Teraz
uswiadczysz tam tylko swist powietrza, zero pracy. Prawdopodobnie
miasto nie chce pomodc, bo nie wyglgda to dobrze; albo nie ma
funduszy.

(...)

Méj przymus powrotu do Anglii wszystko sp***lit. Deal miat by¢ taki, ze
PKP odda catos¢ depo i okolicznego terenu miastu, a miasto przekaze
towarzystwu. Kilka budynkow, ktére do niczego sie nie nadawaty
mielismy im pomadc wyburzy¢ i zasypac.

(...)

Nawet nie masz pojecia ile czasu i pieniedzy zainwestowatem w
Pyskowicach. Widzie¢ to wszystko pogrqzone w ruinie sprawito, ze sie
zatamatem. W Pyskowicach powinno sta¢ przynajmniej siedem
maszyn wtasnosci strony Angielskiej i Belgijskiej. Czesc¢ wtascicieli juz
nie zyje.

Niestety kontakt z Johnem jest od dtuzszego czasu utrudniony.
Postanowit on skupi¢ sie na swoim zdrowiu oraz zyciu rodzinnym.

2 Stewe Crowther jest nadal formalnym wiascicielem parowozu TKp4422, bedacego
pod opiekg TOZK. Tendrzak od lat stoi wygaszony ze wzgledu na wyptukanie sie dna
kotta i brak funduszy na jego wymiane.



(ponizej): Zywy obraz wspotpracy polsko-brytyjsko-belgijskie;.
Uratowane od ztomowania parowozy TKp przygotowane go eksportu
poza granice kraju, dekorowane flagami.

(po prawej, géra): dwa z uratowanych od ztomowania parowozow serii
TKh (tzw. ,ferrumek”), numery nieustalone.

(po prawej, doine): TKp 6281 na ternie KWK Chorzéw w 1995 r., w
towarzystwie spalinowej SM30-770.







(ponizej): prawdopodobnie TKp108 pracujacy wczesniej na terenie
KWK Jowisz w Bedzinies.

(po prawej, gora): odstawiony TKp2261 réwniez pracujgcy wczesniej
na terenie KWK Jowisz w Bedzinie“ spiety z TKp3415 o tym samym
rodowodzie.

(po prawej, dot): TKp3415.

Wszystkie zdjecia wykonano na terenie wspomnianej KWK, juz po
odstawieniu maszyn.

3 Wg ilostanu Krainy Zywych Maszyn (Michat Doctor Pawetczyk) parowozy.net

4Wg ilostanu Krainy Zywych Maszyn (Michat Doctor Pawetczyk) parowozy.net
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(cztery kolejne strony): TKp6281 i TKp5353 przygotowywany do
transportu za granice. Pierwszy z nich pracowat w KWK Chorzéw i
zostat przewieziony do Stoomcentrum Maldegem w Belgii. Drugi,
pracowat w KWK Bobrek w Bytomiu i zostat przewieziony do
Beekbergen w Holandii®.

Zdjecia wykonano na terenie wynajetej lokomotywowni w Bytomiu.
Na goscinnych wystepach widoczna SM03-156.

5 Wg ilostanu Krainy Zywych Maszyn (Michat Doctor Pawetczyk) parowozy.net
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(poprzednia strona): TKp4422 przed przetransportowaniem do

Pyskowic z Cukrowni Chybie celem przeprowadzenia remontu
generalnego.

TKp4422 przez caty czas swojej stuzby pracowat w Cukrowni Chybie.
Do Pyskowic trafit na poczatku lat dwutysiecznych, a w 2004 r.
przeprowadzono jego pierwsze jazdy na ciepto.






(poprzednia strona): parowdz TKp 5484 podczas przegladu, na
terenie ZNTK w Olesnicy.



(kolejne 3 strony): TKp 4496 podczas manewrow na terenie KWK
Wawel w 1995 r., numer towarzyszgcej mu maszyny nieustalony.












(ponizej): TKp5485 (na pierwszym planie) pracujacy wczesniej w
Zakfadzie Eksploatacji Kruszywa Ostrow k. Tarnowa, a nastepnie KWK
Powstaricow Slgskich w Bytomius.

Zostat sprzedany do Nene Valley Railway w Anglii gdzie zostat
uruchomiony i stuzyt do roku 2012. Po latach przerwy przywrocony do
stanu czynnego w roku 2019.

Pozostate parowozy nierozpoznane.

8 Wg ilostanu Tomistawa Czarneckiego polskieparowozy.pl



W podobnym czasie wraz z tymi maszynami za granica znalazty sie
réwniez’:

TKh2871 pracujgca wczesniej w Zaktadach Metalurgicznych
Skawina (sprzedana do Anglii),

TKh2944 pracujgca wczesniej w Zaktadach Metalurgicznych
w Myszkowie (sprzedany do Spa Valley Railway w Anglii),
TKh3135 pracujgca wczesniej w Zaktadach Metalurgicznych
Skawina (sprzedana do Spa Valley Railway w Anglii),

TKh3138 pracujaca wczesniej dla Huty Pokéj w Rudzie Sl.
(sprzedana do Immingham w Anglii),

TKh3453 pracujagca wczesniej dla Huty Pokdj w Rudzie SI.
(sprzedana do Haggvik w Szwecji),

TKh4015 pracujgca wczesniej w Hucie Marcelego Nowotki w
Ostrowcu Swietokrzyskim (sprzedana do Cholsey &
Wallingford w Anglii),

TKh5374 pracujgca weczesniej w Hucie Marcelego Nowotki w
Ostrowcu Swietokrzyskim (sprzedana do Northampton &
Lamport Railway w Anglii),

lub TKh5380 pracujgca wczesniej w Hucie Matapanew
Ozimek (przejeta przez TOZK i ustawiona w Pyskowicach),

Ciekawym przypadkiem jest tez TKh 2181 (TKh 643) pochodzaca z
Cementowni Saturn. Ta zostata sprzedana francuskiemu
wilascicielowi, ktory zlecit naprawe gtowng parowozu w zaktadzie
Interlok Pita. Prace przy parowozie nigdy nie zostaty zakonczone.
Maszyna rozebrana na czesci przebywa obecnie w muzeum w
Jaworzynie Slaskiej.8

(dwie kolejne strony): KWK Powstaricow Slgskich i pracujgce tam
TKp5485 i TKp 6041(TKp 5), 1995 r.

"Wq ilostanu Johna Grahama, Krainy Zywych Maszyn (Michat Doctor Pawetczyk)
parowozy.net oraz ilostanu Tomistawa Czarneckiego polskieparowozy.pl

8 Wg ilostanu Krainy Zywych Maszyn (Michat Doctor Pawetczyk) parowozy.net oraz
ilostanu Tomistawa Czarneckiego polskieparowozy.pl
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(po lewej): TKp 4422 Steve'a Crowthera, podczas transportu do
pyskowickiego skansenu TOZK.






(po lewej): TKh 5374 podczas eksportu z Polski do Anglii.

(ponizej): TKh 5374 juz po dokonaniu na niej ,anglicyzac;ji’.




(kolejnych szes¢ stron): TKh17646 po wstepnym remoncie w hali
lokomotywowni Pyskowice Piaskowa, a nastepnie podczas
zatadunku i transportu drogg kotowg na trasie z Gliwic do Maldegem.
Parowdz pracowat wczesniej w Cementowni Saturn Wojkowice.



















PRZEGLAD PYSKOWICKI - LISTOPAD 1996

Sporq atrakcjq wrzesnia
bylo pojawienie si¢ starej
kolejki na ulicach naszego
miasteczka.

CIUCHCIA
ODJECHAEA

Remontowana przez blisko dwa lata w
Kopalni Piasku ,,Kotlarnia” S.A., stara
lokomotywa rodem z Cementowni
»Saturn” w Wojkowicach wywieziona
zostata do Wielkiej Brytanii.

Zakupil ja i wyremontowal milosnik
kolei John Graham. Ciuchcia stanie w
brytyjskim skansenie.

Z wojkowic lokomotywe Tkh 17646
przetransportowano do pyskowickiej
Kopalni Piasku ,,Kotlarnia” S.A., gdzie
dzigki uprzejmosci dyr. Mieczystawa
Paszkowskiego mozna ja bylo odrestau-
rowac. Prace remontowe byly bardzo
doktadne i zmudne, dlatego diugotrwa-
fe. Wreszcie lokomotywa zostata trans-

pyskowiczanom, ktérzy pomogli mi w
moim przedsiewzigciu - doskonata pol-
szczyzna powiedzial nam wiasciciel
Tkh 17646, John Graham.

- Parowoz zwykle kojarzy sie ludziom z
czyms brudnym, z czyms co dymi i za-
truwa Srodowisko. Warto jednak uzmy-

stowi¢ spoleczenstwu, ze stare lokomo-
tywy, parowozy i obiekty kolejowe,
znajdujqce sie rowniez na Slasku mogq

portowana torami do granicy. Niestety,
w Opolu uszkodzeniu ulegta panewka
osiowa i pojazd musiat powréci¢ do
Pyskowic. Stad dopiero, specjalng o-
gromna przyczepa przewieziony zostat
do Holandii a stamtad do Wielkiej
Brytanii.

- Chciatbym za posrednictwem Waszej
gazety podzigkowacé zwlaszcza dyrekcji
i pracownikom pyskowickiej

. Kotlarni” oraz Krzysztofowi Jakubinie
i calej Jego rodzinie a takze wszystkim

by¢ piekne. Szkoda, ze w polsce istnieje
mnéstwo barier i przeszkéd do kulty-
wowania kolejowych tradycji - zali si¢
Krzysztof Jakubina, pyskowiczanin,
kopalnia wiedzy o polskich kolejach.
Bywa, niestety, ze kopalnie czy zaktady
przemystowe wola oddaé stary parowéz
na ztom, niz wkiada¢ spore pieniadze w
Jjego renowacje. Utworzenie skansenu
starych ciuchci jest kosztowne, dlatego
wigkszo$¢ cennych eksponatéw wedruje

za granice, za$§ obcokrajowcy robia na
nich dobry interes.

Moze w Pyskowicach me tradycja pol-
skiego kolejnictwa sigga odlegtych
czas6w i jest naprawde bogata. Z cza-
sem miasto mogtoby na skansenie za-
rabia¢. Odwiedzajacych z pewnoscia by

nie zabraklo.

Magdalena Fiszer
P.S.
Zapraszamy Czytelnikow do dyskusji:
,,Czy utworzenie skansenu w naszym
miescie miatoby sens”. Na glosy cze-
kamy w Redakcji (MF)

NAITANSZA
REKLAMA

PRZEGLADZIE PYSKOWICKIM
PRZYJD2
DO REDAKCI

ul. Strzelcow Bytomskich 3

pok.306
lub

ZADIWON
133-26-54
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(poprzednia strona): skan z artykutu z Przeglgdu Pyskowickiego,
numerz 1996 r.

Na kolejnych stronach prezentuje kilka klatek fotograficznych,
pokazujgcych dzieje wspomnianych wczesni maszyn, juz po
eksporcie za granice.



(po prawej): TKp6281 po generalnym remoncie podczas odpoczynku
w hali Maldegem Stoomcentrum w Belgii (fotografia na licenc;ji (CC),
autor anonimowy.

Na zdjeciu ponizej, ta sama maszyna podczas jazdy z poc.
turystycznym (fotografia na licencji CC, autorstwa Spoorjan).






(po prawej): TKp 5485 podczas obstugi poc. turystycznych Nene
Valley, luty 2007 r.

(Obydwie fotografie na licencji CC, autorstwa Peter Skuce).






(po prawej): TKp 5485 odjezdza ze sktadem turystycznym ze stacji
Wansford, kierujgc sie do Yarwell.

(Fotografia na licencji CC, autorstwa Peter Skuce).

Parowdz ten cieszy sie ogromnym zainteresowaniem i uznaniem w
Nene Valley. Na facebooku powstata grupa dyskusyjna TKp 5485,
0-8-0 "Slask" Polish Tank, na ktorej mozna przesledzi¢c wiele
materiatow zwigzanych z parowozem, w tym zdjecia z prowadzonych
remontdéw i prowadzonych poc. turystycznych.






(po prawej): TKh4015 podczas jazdy z poc. turystycznym na trasie
Avon Valley Railway (luty 2013 r.), ponizej przed lokomotywownig
stacji kolejowej Bitton (pazdziernik 2011).

(Obydwie fotografie na licencji CC, gérna - autorstwa Oxyman, dolna
- autora anonimowego).






(po prawej): TKh3135 podczas prac remontowych kolei muzealnej
Swindon and Cricklade Railway.

(Obydwie fotografie wykonane w 2016 r. na licencji CC, gorna -
autorstwa Cnacumup MNunes, dolna - autora Trainphotos).









Jestem w petni swiadom niekompletnosci zamieszczonych tutaj informaciji
nt. maszyn parowych. Niestety, spore grono osoéb z ktérymi prowadzitem
rozmowy na ich temat, z racji wieku, badz chordb, nie jest w stanie
pamieta¢ doktadnych numerow i historii poszczegdlnych maszyn, a nie
wszystkie fotografie zachowaty sie wraz z podpisami.

Caly czas trwajg prace nad nawigzywaniem nowych wspotprac i analiza
materiatdw, mogacych rozszerzy¢ zawarta tutaj wiedze, nt. dat i migjsc
wykonania zdje¢, numerow poszczegolnych parowozéw oraz historii ich
stuzby i dalszego wykorzystywania po skresleniu z inwentarza PKP badz
kolei przemystowych.

Wszystkie fotografie okraszajgce artykut, jesli nie podpisano inaczej,
wykonat i udostepnit John Graham.

Piotr Borowiak.

o

StacjaPyskowice.info
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