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John.

Dtugo zastanawiatem sie jakg forme tekstu obrac, tak abyscie mogli
jak najlepiej poznac¢ teqgo cztowieka. Zdecydowatem sie mieszac
przerobiong przez siebie wiedze, ze stowami wyjetymi wprost z jego
ust, tak aby ujg ¢ to jak najbardziej prawdziwie i kompleksowo.

John, to cztowiek z kolejg zwigzany odkad pamieta. W maszynach
parowych widzi dusze i potencjat, ktérego nie posiadajg dzisiejsze,
nowoczesne i w petni elektryczne maszyny.

Do Pyskowic trafit w latach 90, kiedy to pracowat w branzy
ogrodniczej. Hurtowo skupowat w Polsce rosliny i artykuty
ogrodnicze, a nastepnie eksportowat je do Anglii. Na slady kolejowej
potegi w Pyskowicach wpadt przypadkiem i jak mowi, od razu
zakochat sie w tym miejscu i zabytkowym potencjale.

(po prawej): John Graham na stanowisku maszynisty w budce
parowozu, ponizej podczas przerwy w pracy przy kotle TKp4422.

Jak sam wspomina z przekasem: A bottle of Tyskie always made the
work go better! (Butelka Tyskiego zawsze sprawiata, ze praca
przebiega lepigj!).






Na ratunek 0149.
Mamy rok 1994:

Wrdcitem ze spotkania z przedstawicielami PKP w Warszawie, gdzie
probowatem kupi¢ 0149. Zazgdali jednak szalonej ceny 100,000
funtow. Spotkatem sie z Krzysztofem! w jego domu. On powiedziat mi,
ze kilka 0149 stoi na lokalnym trupowisku w Herbach.

Zapytany o cel zakupu maszyny odpowiada iz planowat
przetransportowa¢ jg do muzeum w Wielkiej Brytanii. Zaznacza
jednak problem transportowy, dotyczgcy wysokosci parowozu. 0149
byta zbyt wysoka, dlatego zaczeto szukac lokalizacji blisko kanatéw
portowych, do ktérych mozna by byto zabra¢ parowdz. W koncu
padto na Maldegem w Belgii.

John wyruszyt do Herbow, gdzie stacjonowato 8 wystawionych na
sprzedaz parowozow serii 0149.

Pojechatem tam nastepnego dnia i zgodzitem na cene 5,000 funtow.
Po doktadnym przeglqdzie, zarezerwowatem dwie maszyny: 0149-12 i
0149-24. W tym momencie, zaczgtem zbiera¢ fundusze by kupi¢ jedng,
w najlepszym wypadku obie maszyny. W miesigc zebratem pienigdze
na zakup jednej i zdecydowatem sie na najbardziej oryginalng 0149-12.

W tym czasie Pyskowice trzymaty pod szopg lokomotywy ST44. W
zwigzku z brakiem miejsca, 0149-12 miata wiec zostac przewieziona
do Kotlarni. Pojawit sie jednak kolejny problem z transportem, na
razie, na drodze do Pyskowic.

TMowa o Krzysztofie Jakubina, wspotzatozycielu pozniejszego TOZK Pyskowice.



Nigdy nie transportowatem lokomotywy w stanie ztomu po torach PKP.
Powiedziano mi, ze powinienem zatadowa¢ jg na wagony, a nie
puszczaé w ruch na wiasnych kotach! Zadne przepisy PKP tego nie
okreslaty, jednak ich inspektor, wskazat jako argument decydujqgcy
brak sprawnych hamulcow i kilka innych defektow. Naprawilismy wiec
wszystkie niesprawne elementy, ktére mu sie nie podobaty dzieki
dyrektorowi lokomotywowni w Tarnowskich Gérach. Ten sprzedat mi
nawet nowe czesci i oleje do naprawy. Kiedy wszystko byto gotowe
inspektor porzucit swoje zastrzezenia i dal pozwolenie dla 0149-12 aby
mogta przejechac na wtasnych kotach do PMP-PW w Kotlarni po torach
PKP.

Krzysztof byt konwojentem transportu, a John, jechat samochodem
zaraz za nim, z olejem i narzedziami w samochodzie, przygotowanymi
na kazdg ewentualnosc¢. 0149-12 dojechata do pdtnocnej czesci
szopy w Pyskowicach. Dzieki pozwoleniu, ktore zatatwiono od
dyrektora lokomotywowni, znalazto sie wolne miejsce i maszyna
mogta tam stacjonowac. Miano wtedy powiedzie¢ dyrektorowi depo
0 ,szalonym angliku, ktory chce zabrac Oelke do swojej szopy”.

W Kotlarni wszyscy mysleli, ze jestem szurniety. Na poczatku nawet
Krzysiek. Ja wiedziatem, ze nie jestem. Kolejng rzecza na dtugiej
liscie tych niemozliwych do zrobienia, byto wyremontowanie silnika
parowego bez ZNTK. Nie byto o tym zadnych requlacji, wiec
stworzylismy nowe.

Nie mielismy ksigzek kottowych dla parowozu, nie mielismy wiec
pojecia o tym, jak dtugo on juz pracowat. Po wielu probach
telefonicznych, skontaktowatem sie z inspektorem z Pity, ktory dat mi
kopie ostatniego raportu o stanie kotta. Terminy wykazywaty, Ze
moglismy go rozpala¢ juz w 1994-tym i dwa lata nim go zakupitem;
jednak tego nie zrobilismy.

Pozbawilismy go wszelkiego osprzetu, rurek, i zimg 1994/1995 zostat
przetestowany. Wedtug standardow brytyjskich, byt to ztom, wiec
zamowitem nowy kociot, wszystkie ztqczki, regulatory i palenisko.
Pudto zostato odrdzewione i pomalowane farbg, ktéra wytrzymywata
do 700 st. C. Podczas proby ultradzwiekowej wykazano, ze dno kotta
jest grube na ok. 2,5mm co zgadzato sie z prawem brytyjskim i
polskim.



Pekniete jednak byto centralne koto napedowe. Zdjelismy je i
zawiezlismy do Przezchlebia. Jerzy Wicher byt tam kierownikiem.
Naprawit koto i tozyska.

Efektem rozpoczetej wspotpracy polsko-angielskiej, 0149-12 jak i
kilka innych maszyn, na przestrzeni kilku lat opuscito granice Polski,
co byto dla wielu z nich jedynym sposobem na unikniecie
ztomowania.

Wyremontowana ,dwunastka” jezdzita w belgijskim muzeum
Maldegem bardzo dtugo, bo az do 2006 r. Nastepnie przestata w nim
na bocznym torze rowno dekade, by w 2017 r. mogt wykupic¢ jg i
przetransportowac na powrot do Polski, Serwis Pojazdow Szynowych
Mieczkowski.

Maszyna w atmosferze gorgcego, medialnego przywiania w
ojczyznie, zostata przetransportowana do Lisiego Ogona w
czesciach, gdzie rozpoczeto prace nad jej przywréceniem do stanu
czynnego.



John udostepnit mi zdjecia, jakie wykonywat odstawionym w tym czasie
parowozom, szukajgc czegos pod wykup:



(po prawej, géra): niezidentyfikowany numer serii 0149. Na podstawie
zamontowanego na dymnicy trzeciego reflektora, mozna
przypuszczac iz bedzie to jeden z wyzszych numerow, z koncowego
okresu produkcji tych maszyn.

(po prawej, dot): ponownie niezidentyfikowany numer serii 0149.

Prawdopodobnie obydwie ze wskazanych maszyn, w krotkim czasie
po wykonaniu fotografii, pocieto na ztom.






(po prawej, gora): ostawiona 0149-15, skreslona ze stanu w roku 1993 i
przetransportowana dwa lata pozniej do trupowiska w
Krzeszowicach, z miejsca ostatniego zatrudnienia, tj. MD Etk. W
2008 r. uratowana od ztomowania i przewieziona przez TOZK do
skansenu w Pyskowicach.

(po prawej, dét): ostawiona 0149-29, skreslona ze stanu w roku 1993.
Jej ostatnim miejscem pracy byta MD Eik. Zostata uratowana od
ztomowania i w 1997 r. zostata przetransportowana do miejscowosci
Stare Juchy, gdzie ustawiono jg jako pomnik.






(po prawej, godra): odstawiona w Herbach Nowych 0149-56.
Fotografie wykonano z poczatkiem lat 90. Maszyna zostata skreslona
ze stanu i zeztomowana najprawdopodobniej w roku 19922, Jej
ostatnim miejscem pracy byta MD Przeworsk.

Za lokomotywa widoczny dtugi sznur wielu innych, wycofanych z

eksploatacji maszyn parowych.

2Wg llostanu Pojazdow Trakcyjnych, forumkolejowe.pl






(po prawej, gora): odstawiona 0149-65, ktora w tym samym czasie
podzielita historie numeru ,56". Jej ostatnim miejscem pracy
réwniez byta MD Przeworsk.

(po prawej, dot): odstawione Ty45-418 na pierwszym i
prawdopodobnie Ty2-1104% na drugim planie. Czterdziestka-pigtka
zostata pocieta w okolicach roku 2007 po dtuzszej wegetacji w
tarnowskich krzakach. Ty2 stuzyt tutaj jako kociot staty, ktory pocieto
w roku 2004.

3Wqg llostanu Pojazdow Trakcyjnych, forumkolejowe.pl

4 Wniosek podjety na podstawie analizy fotografii i wykazow autorstwa Jacka
Raczkowskiego oraz Tomistawa Czarneckiego. ldentyfikacji parowozu nie udato sig
jeszcze w petni potwierdzic¢.






(po prawej, gdéra): odstawione parowozy osobowe serii TKt48 o
niezidentyfikowanych numerach. Najprawdopodobniej widoczna na
pierwszym planie maszyna to TKt48-1715, skreslona ze stanu i
ztomowana w roku 1992. Jej ostatnim miejscem pracy byta MD
Ostrow Wielkopolski.b

(po prawej, dot): odstawiony Ty2-1252 w towarzystwie swojej
osobowej kolezanki. John nie rozwazat wtedy zakupu tak duzej
maszyny, jednak nie oszczedzat na kliszy aparatu fotograficznego.
Maszyna zostata skreslona ze stanu w roku 1998, jej ostatnim
miejscem zatrudnienia byta MD Etk.7

5 Skan o jakosci uniemozliwiajgcej doktadne odczytanie $ladow po tablicy
znamionowej na budce maszynisty.

6 Wg llostanu Pojazdow Trakcyjnych, forumkolejowe.pl

7Wgq llostanu Pojazddw Trakcyjnych, forumkolejowe.pl






(ponizej): tytutowa 0149-12. Fotografie wykonano na ztomowisku w
Herbach Nowych, podczas jej wstepnych ogledzin przez Johna
Grahama. Jak wida¢, maszynie wiele brakowato do stanu
przynajmniej zadowalajgcego, a mimo to, udato sie jg odbudowac i
uruchomic.

(po prawej, gora): transport lokomotywy do Pyskowic/Kotlarni za
pomocag TEM2-093 (ktdra stuzy w kopalni piasku do dzis).

(po prawej, dot): fotografia podpisana jako 20 listopada 1993.
Naczelnik pyskowickiej lokomotywowni przyjechat obejrzec
~dwunastke”.
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(cztery kolejne strony): 0149-12 oraz TKh-5387 podczas remontu w
lokomotywowni KP Kotlarnia w Pyskowicach. Ferrumka zostata
sprzedana do Northampton & Lamport Railway w Wielkiej Brytanii.
Tam przebywata do roku 2006, kiedy wykupito ja Stoomcentrum
Maldegem (to samo, do ktérego trafita ,Oelka”).
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(trzy kolejne strony): 0149-12 po generalnym remoncie i
przetransportowaniu do Belgii, juz jako czynna maszyna. Na
pierwszym portrecie parowozu, widoczny John Graham (4 od lewej)
w towarzystwie belgijskich mitosnikdw kolei.

Lokomotywa zostata pomalowana w barwy czarno-czerwono-biate i
w takim wydaniu jezdzita do okolic 2005 r. kiedy podczas renowacji,
zyskata zielone akcenty (m. in. budke maszynisty) oraz wiatrownice z
polska flaga.













(po prawej): Stoomcentrum Maldegem Heritage Railway in Belgium,
fotografie udostepnione na zasadzie licencji CC-BY, autorstwa Vitaly
Volkov, wykonane w 2005 .









Materiat w wersji rozwojowej, wcigz trwajg prace nad renowacjg parowozu
0149-12, ktory postaram sie Panstwu zaprezentowac¢ po zakonczeniu
remontu.

Nie wszystkie informacje nt. maszyn parowych zgromadzone w niniejszym
artykule udato sie potwierdzi¢, zatem, poki co, nalezy traktowac je
pogladowo. Jesli dysponujg Panstwo wiedzg na ich temat, z catego serca
prosze o kontakt.

Fotografie uswietniajgce artykut, jesli nie podpisano inaczej, zostaty
wykonane i udostepnione przez Johna Grahama.

Piotr Borowiak.
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